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描繪 2023年海事監管格局 

 

2023年，隨著碳強度規則的出臺，航運業迎來了新紀元。而碳強度規則只是今年生效

的眾多法規中的一部分。 

 

 

 

下文將介紹 2023年生效的一些更為重要的國內和國際法規。我們建議會員和客戶，確保船員

和岸上工作人員在這些法規生效前熟悉其規定。 

 

2023年 1月 1日 

• 碳強度規則：現有船舶能效指數（EEXI）和碳強度指標（CII） 

o EEXI：該指數是與船舶的技術設計相關的一次性認證。該指數表示船舶相對於

基線值的能效。對於 2023年 1月 1日以前交付的船舶，必須在 2023年 1月 1

日或以後進行的首次國際防止空氣污染證書（IAPP證書）檢驗時（無論是年

度檢驗、中期檢驗或換證檢驗）進行 EEXI驗證。對於 2023年 1月 1日或以

後交付的船舶，須在首次國際能效證書（IEE證書）檢驗時進行 EEXI驗證。

所有船舶均必須隨船攜帶 EEXI技術檔。 
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o CII：該指標旨在持續改善船舶的營運碳強度，其計算公式中的分母是船舶的載

重噸位或總噸位（具體取決於船舶類型），而不是採用實際載貨量；該指標的

簡化計算公式如下： 

  

 

從 2023年起，船舶在每個日曆年度達成的實際營運 CII需要由船旗國當局或其認可的組織

（即船級社）記錄並核驗。然後，每艘船舶將獲得碳強度評級，具體從 A級到 E級。該評級

將記錄在船級社簽發的符合聲明（statement of compliance）中。碳強度上限將逐年降低，直

至 2026年為止。受 CII規則約束的船舶必須制訂針對具體船舶的 SEEMP第 III部分，其內容

須包括“CII計算方法”、“2026年前要求的 CII數值”、“達成要求的 CII數值的實施計畫”、“自我

評價和改進程式”等。  

 

EEXI和 CII規則對船東和租家均適用。與許多其他通常規定由船東承擔責任的法規不同，碳

強度規則（特別是 CII）與租家也息息相關，因為租家在確保船舶實現良好 CII評級方面，發

揮著重要作用。租船合同必須根據這些新法規，作出相應修訂。下列 Gard文章提供了與這些

主題相關的更多資訊。 

▪ 深入剖析——BIMCO定期租船合同的 EEXI過渡條款 

▪ 碳強度指標合規帶來的挑戰——合作是關鍵 

▪ 深入剖析——BIMCO定期租船合同的 CII條款 

▪ 中國加強船舶能耗資料核查 

  

• MEPC.331(76)號決議：《國際控制船舶有害防汙底系統公約》修正案  

在海上環境保護委員會第 76屆會議（MEPC 76）上，國際海事組織（IMO）通過了

《國際控制船舶有害防汙底系統公約》（AFS公約）修正案，將西布曲尼

（Cybutryne，CAS 編號 28159-98-0）與已禁用的有機錫化合物一起加入到禁用物質

列表。這些物質被用作防汙底塗料中的殺生物劑。船舶必須在 2023年 1月 1日以後

進行的首次防汙底換證檢驗前遵守該要求，但不遲于上一次塗施含 Cybutryne的防汙

底系統後 60個月。原有含 Cybutryne防汙底系統的船舶必須去除該系統，或者用塗層

覆蓋該系統以防止 Cybutryne滲出。船舶必須取得新的國際 AFS證書，以表明其防汙

底系統不含 Cybutryne。船東可能需要聯繫塗料生產商，以取得可用於 AFS發證的無

Cybutryne聲明。 

• MSC.487(103)號決議：《船員培訓、發證及值班（STCW）規則》修正案 

此項修正案涉及電子電氣員（ETO）。過去，操作級不包括電子電氣員，儘管電子電

https://www.gard.no/web/updates/content/33263710/under-the-lens-bimcos-eexi-transition-clause-for-time-charterparties-
https://www.gard.no/web/articles?documentId=34536140
https://www.gard.no/web/articles?documentId=34531156
https://www.gard.no/web/articles?documentId=34658776
https://wwwcdn.imo.org/localresources/en/KnowledgeCentre/IndexofIMOResolutions/MEPCDocuments/MEPC.331(76).pdf
https://wwwcdn.imo.org/localresources/en/KnowledgeCentre/IndexofIMOResolutions/MSCResolutions/MSC.487(103).pdf
https://wwwcdn.imo.org/localresources/en/KnowledgeCentre/IndexofIMOResolutions/MSCResolutions/MSC.487(103).pdf
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氣員的適任標準是在操作級作出規定。“操作級”的定義已經作出修訂，以明確電子電氣

員的職責屬於操作級。 

• MSC.483(103)號決議：《國際散貨船和油輪檢驗期間加強檢驗程式（ESP）規則》 

根據《ESP規則》修正案，雙殼油輪的首次換證檢驗只需對“可疑區域”進行厚度測

量。 

• 加州空氣資源委員會（CARB）出臺新版強制性“在泊”要求 

儘管該等法規已於 2021年生效，排放控制措施將自 2023年 1月 1日起對集裝箱船、

冷藏貨船和（客運）郵輪逐步啟用。其他船型的合規起始日更遲。但是，所有到訪加

州的遠洋船舶，無論其船型，均須遵守報告要求。如需瞭解進一步資訊，請參見以下

文章： 

o 為加州更嚴格的在泊減排措施做好準備 

o CARB編制的在泊常見問題解答 

 

2023年 2月 23日 

• 以色列對硫含量的限制 

根據本協會的當地通代 M. Dizengoff & Co.提供的資訊，以色列當局已經頒佈新法規，

對在泊船舶實施與《歐盟硫含量指令》類似的排放限制措施。自 2023年 2月 23日

起，停靠以色列港口的船舶必須使用硫含量不超過 0.10%的船用燃料。具體請參見以

色列交通部網站（僅希伯來文版本）和我們的文章“區域性硫排放限制概覽”。 

 

2023年 11月 1日 

• MEPC.344(78)號決議：《MARPOL公約》附則 II—經修訂的 GESAMP 危害評估程式 

《MARPOL公約》附則 II附錄 1（有毒液體物質分類指南》修正案已獲通過。該修正

案涉及化學品船運輸的新產品分類所使用的 GESAMP（海洋環境保護科學方面聯合專

家組）危險資訊表。 

 

2023年 12月 1日 

• MSC.500(105)號決議： IMSBC規則 06-21號修正案 

《國際海運固體散裝貨物（IMSBC）規則》06-21號修正案將於 2023年 12月 1日生

效。但是，締約成員國可以從 2023年 1月 1日起部分或全部實施該修正案。其中作

出的一些主要修改如下： 

https://wwwcdn.imo.org/localresources/en/KnowledgeCentre/IndexofIMOResolutions/MSCResolutions/MSC.483(103).pdf
https://wwwcdn.imo.org/localresources/en/KnowledgeCentre/IndexofIMOResolutions/MSCResolutions/MSC.483(103).pdf
https://ww2.arb.ca.gov/our-work/programs/ocean-going-vessels-berth-regulation
https://ww2.arb.ca.gov/our-work/programs/ocean-going-vessels-berth-regulation
https://www.gard.no/web/updates/content/31537578/prepare-for-tougher-at-berth-emissions-reductions-in-california
https://ww2.arb.ca.gov/sites/default/files/2022-12/FAB22-072%20-%20Revised%20At%20Berth%20FAQ%20June%202022_YS.pdf
https://www.gov.il/he/departments/policies/prevention-of-air-pollution-from-vessels
https://www.gov.il/he/departments/policies/prevention-of-air-pollution-from-vessels
https://www.gard.no/web/updates/content/29212584/regional-sulphur-emission-limits-at-a-glance
https://www.mardep.gov.hk/en/msnote/pdf/msin2232anx1.pdf
https://www.mardep.gov.hk/en/msnote/pdf/msin2232anx1.pdf
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o 新增了“動態分離”術語。這項修改是基於全球鋁土礦工作組的一項研究，此項

研究發現一種被稱為“動態分離”的新現象會影響某些鋁土礦貨物，並且可能造

成貨物和船舶失穩。 

o 修改 A組貨物定義，加入有關動態分離的內容。此項修改如下：“A組貨物包括

在裝運時含水量超過貨物適運水分限值的情況下，可能因為潮濕而發生液化或

動態分離危險的貨物。” 

o C組貨物的定義也已修改為：“C組貨物包括不屬於 A組或 B組的其他貨物。” 

o 新增某些貨物，並對某些貨物進行重新分類。某些貨物新增了個別貨物細目。

受影響的貨物包括硝酸銨基肥料；MHB類硝酸銨基肥料；蛤殼；鉛精礦；含

鉛浸出殘渣；過磷酸鈣。 

BIMCO提供了《IMSBC規則》“各項修改的良好概括說明” 。 

  

2024年需要注意什麼？ 

與 2023年一樣，2024年的主要關注點似乎仍將是與排放相關的法規。該等法規將表現為歐

盟排放交易計畫（EU ETS）。經過長時間討論後，歐盟立法機關已經同意，將航運業納入

EU ETS。船舶的排放量也將附帶法定成本要素。儘管 EU ETS是區域性法規，但是將會影響

在歐盟境內航行或往返于歐盟成員國的大量船舶。與 IMO的 EEXI和 CII規則相似，EU ETS

對於船東和租家都很重要。有關 EU ETS的詳細資訊，請參見下列 Gard文章： 

• BIMCO排放交易計畫配額條款解析 

• 歐盟排放交易系統——你準備好了嗎？ 

除上述法規外，還有多項其他法規即將生效，例如與系泊安排、除散貨船和液貨船以外的多

艙貨船上的水位探測器、自由落體救生艇、救助艇、《國際使用氣體或其他低閃點燃料船舶

安全（IGF）規則》、《國際海運危險貨物（IMDG）規則》、地中海排放控制區（ECA） 和

海事勞工公約（MLC）有關的法規。 

  

https://www.bimco.org/cargo/solid-bulk-cargo/imsbc-code-amendments/amendment-06-21_2022-edition
https://www.gard.no/web/articles?documentId=33798632
https://www.gard.no/web/articles?documentId=34594894
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