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散货船安全：注意船舶结构限制 

 

不久前，一会员的船舶因为装载的固体散货密度超过该船舶的最大允许货物密度，而

在装货港遭到滞留。最近，另一会员与我们联系，起因是一艘好望角型散货船的船长

以严重威胁船舶安全为由，拒绝执行租船人提出的隔舱装货请求。 

 

 

 

上述两起事件，看起来都与对 CSR-BC 船级附加标志缺乏了解相关。  

 

什么是 CSR-BC 船级附加标志？ 

CSR-BC 是指国际船级社协会(IACS)于 2005 年 12 月通过并于 2006 年 4 月 1 日生效

的《散货船共同结构规范》。CSR-BC 船级附加标志授予船长 150 米或以上的散货

船，具体按照干散货密度和货舱装载模式的服务特点确定。CSR 散货船有三种主要的

船级附加标志：BC-A、BC-B 和 BC-C。这些标志在船舶的船级证书和装载手册上均

有注明。 

GARD INSIGHT 2022年 12月 08日  

 

 

GARDINSIGHT  



GARD INSIGHT 12 DECEMBER 2022 

© 2022 Gard AS  2 
 

  

IACS 各船级社使用的 CSR-BC 船级附加标志范例（可能随时间发生变化） 

 

CSR-BC 船级附加标志含义 

简单而言，CSR-BC 船级附加标志界定了散货船的货物密度范围和装载条件，具体见

下表。 
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服务特点 
船级标志 

BC-A BC-B BC-C 

稳健等级 高 中 低 

货物密度 (t/m3) ≥1.0 ≥1.0 <1.0 

均匀装载（最大吃水时） 可 可 可 

隔舱装载（最大吃水时） 可 不可 不可 

货舱组间隔装载（最大吃水时） 可 不可 不可 

CSR-BC 船级附加标志代表的服务特点摘自《美国船级社关于散货船共同结构规范文件》 

 

BC-A 散货船在三类散货船中稳健等级最高，设计用于装载密度为 1.0t/m3 及以上 ，且

最高不超过 3 t/m3 或船舶的最大货物密度（但最大货物密度须低于 3 t/m3 ）的固体散

货。船舶在最大吃水时允许空舱通常在船级附加标志后的括号中标注。此类船舶在最

大吃水时可以均匀装载、隔舱装载或货舱组间隔装载。有时必须作出妥协，例如，在

运输重货时，采用隔舱装载来降低稳心高度，从而减轻船舶在航程中的横摇，确保船

舶结构安全和船员舒适。    

  

均匀装载（满载）（摘自《IACS 文件 Rec46rev1》） 

  

  

  

隔舱装载（满载）（摘自《IACS 文件 Rec46rev1》） 

  

BC-B 散货船的稳健等级低于 BC-A 船。尽管 BC-B 散货船被允许装载与 BC-A 船相类

似密度的干散货，但是在最大吃水时仅允许均匀装载。BC-A 和 BC-B 散货船均可载运

密度低于 1.0 t/m3的货物。 

https://ww2.eagle.org/content/dam/eagle/publications/reference-report/CSR_BulkCarriers.pdf
file:///C:/Users/LIUYUN/Downloads/rec46rev1.pdf
file:///C:/Users/LIUYUN/Downloads/rec46rev1.pdf
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BC-C 散货船在三类散货船中稳健等级最低。此类船舶所装货物的标称密度必须低于

1.0 t/m3。BC-C 散货船与 BC-B 船一样，在满载条件下只允许均匀装载。 

 

CSR-BC 船级附加标志如何影响散货船安全性？ 

切勿将船级附加标志 A、B、C 与《国际海运固体散装货物规则》(IMSBC 规则)规定

的货物组别 A、B、C 混淆。船级附加标志是针对船舶本身的构造，而 IMSBC 规则组

别则是针对货物的特点。但是，鉴于船舶的主要用途是运输货物，重要的是了解两种

分类对船舶营运造成的所有影响。  

授予散货船 CSR-BC 船级附加标志的依据是《散货船共同结构规范》。被授予不同船

级附加标志的船舶，其设计和构造各不相同，因此船舶的营运必须遵守适用的服务特

点。如果船舶所载货物的密度超过船舶允许装载的最大货物密度，这可能导致船舶结

构损坏。即便船舶所载货物的标称密度在允许范围内，如果没有遵守装载条件要求，

仍然很有可能发生结构损坏。 

船舶经营人和船长在接受托运货物前，通常会参考 IMSBC 规则以及船舶的《运输散

装货物符合性声明（证书）》和《装载手册》。尽管这种做法并没有错，但是首要任

务应该是检查船舶的船级状态或限制。根据 IMSBC 规则，积载因数在 0.56m3/t 或以

下的固体散货被定义为高密度固体散货，同时《海上人命安全公约》第 XII 章更明确

地规定，密度在 1780 kg/m3及以上的固体散货应当在公约限制的散货船中部两舷侧

外板以等边三角形标记。但对于个别船舶而言，应该注意，货物并非一定要达到上述

密度，才能造成船舶结构损坏。 

 

建议 

1.确认船舶“适货” 

船舶经营人和船长可能具备营运多种散货船的经验。但是，船队可能会有新的散货船

加入，而船长也可能会被派至不同类型的散货船。需要注意，过往经验并不一定适用

于“新”的船舶。熟悉船舶的结构限制非常重要。在接受货物托运前，最好先审核载有

积载因数/货物密度和其他物理特性的支持性货物文件，以确认船舶是否适合运输拟承

运的货物。这项任务可以通过检查载有结构限制的船级证书轻松地完成。 

2.遵守适用的服务特点 

在安排船舶承运货物时，妥善制定货物作业计划对于确保船舶安全具有至关重要的意

义。船级附加标志规定的相应服务特点必须得到遵守。对于所有散货船，无论船级附

加标志显示的稳健等级如何，重要的是通过船方和码头方之间的高效沟通，控制固体

散货（特别是重货）的高速装载，以避免船舶结构因承受应力过大而受损。 

  

有用链接/参考： 

国际船级社协会——《散货船和油轮共同结构规范》：
https://www.iacs.org.uk/publications/common-structural-rules/csr-for-bulk-carriers-
and-oil-tankers/ 

https://www.iacs.org.uk/publications/common-structural-rules/csr-for-bulk-carriers-and-oil-tankers/
https://www.iacs.org.uk/publications/common-structural-rules/csr-for-bulk-carriers-and-oil-tankers/
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国际船级社协会第 46 号建议：《关于降低散货装卸造成船体结构受力过大可能性的

指南和信息》：https://www.iacs.org.uk/download/10543 

美国船级社：《散货船共同结构规范》：
http://www.axelzone.ro/storage/ttm/_lessons/bulk_carriers/CSR_BulkCarriers.pdf 

《挪威船级社船舶规范》第 1 部分第 2 章——船级附加标志： 

https://rules.dnv.com/docs/pdf/dnvpm/rulesship/2011-01/ts102.pdf 

•  
•  
•  

•  
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