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散貨船安全：注意船舶結構限制 

 

不久前，一會員的船舶因為裝載的固體散貨密度超過該船舶的最大允許貨物密度，而

在裝貨港遭到滯留。最近，另一會員與我們聯繫，起因是一艘好望角型散貨船的船長

以嚴重威脅船舶安全為由，拒絕執行租船人提出的隔艙裝貨請求。 

 

 

 

上述兩起事件，看起來都與對 CSR-BC 船級附加標誌缺乏瞭解相關。  

 

什麼是 CSR-BC 船級附加標誌？ 

CSR-BC 是指國際船級社協會(IACS)於 2005 年 12 月通過並於 2006 年 4 月 1 日生效

的《散貨船共同結構規範》。CSR-BC 船級附加標誌授予船長 150 米或以上的散貨

船，具體按照乾散貨密度和貨艙裝載模式的服務特點確定。CSR 散貨船有三種主要的

船級附加標誌：BC-A、BC-B 和 BC-C。這些標誌在船舶的船級證書和裝載手冊上均

有注明。 
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IACS 各船級社使用的 CSR-BC 船級附加標誌範例（可能隨時間發生變化） 

 

CSR-BC 船級附加標誌含義 

簡單而言，CSR-BC 船級附加標誌界定了散貨船的貨物密度範圍和裝載條件，具體見

下表。 
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服務特點 
船級標誌 

BC-A BC-B BC-C 

穩健等級 高 中 低 

貨物密度 (t/m3) ≥1.0 ≥1.0 <1.0 

均勻裝載（最大吃水時） 可 可 可 

隔艙裝載（最大吃水時） 可 不可 不可 

貨艙組間隔裝載（最大吃水時） 可 不可 不可 

CSR-BC 船級附加標誌代表的服務特點摘自《美國船級社關於散貨船共同結構規範文件》 

 

BC-A 散貨船在三類散貨船中穩健等級最高，設計用於裝載密度為 1.0t/m3 及以上 ，且

最高不超過 3 t/m3 或船舶的最大貨物密度（但最大貨物密度須低於 3 t/m3 ）的固體散

貨。船舶在最大吃水時允許空艙通常在船級附加標誌後的括弧中標注。此類船舶在最

大吃水時可以均勻裝載、隔艙裝載或貨艙組間隔裝載。有時必須作出妥協，例如，在

運輸重貨時，採用隔艙裝載來降低穩心高度，從而減輕船舶在航程中的橫搖，確保船

舶結構安全和船員舒適。    

  

均勻裝載（滿載）（摘自《IACS 文件 Rec46rev1》） 

  

  

  

隔艙裝載（滿載）（摘自《IACS 文件 Rec46rev1》） 

  

BC-B 散貨船的穩健等級低於 BC-A 船。儘管 BC-B 散貨船被允許裝載與 BC-A 船相類

似密度的乾散貨，但是在最大吃水時僅允許均勻裝載。BC-A 和 BC-B 散貨船均可載運

密度低於 1.0 t/m3的貨物。 

https://ww2.eagle.org/content/dam/eagle/publications/reference-report/CSR_BulkCarriers.pdf
file:///C:/Users/LIUYUN/Downloads/rec46rev1.pdf
file:///C:/Users/LIUYUN/Downloads/rec46rev1.pdf
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BC-C 散貨船在三類散貨船中穩健等級最低。此類船舶所裝貨物的標稱密度必須低於

1.0 t/m3。BC-C 散貨船與 BC-B 船一樣，在滿載條件下只允許均勻裝載。 

 

CSR-BC 船級附加標誌如何影響散貨船安全性？ 

切勿將船級附加標誌 A、B、C 與《國際海運固體散裝貨物規則》(IMSBC 規則)規定

的貨物組別 A、B、C 混淆。船級附加標誌是針對船舶本身的構造，而 IMSBC 規則組

別則是針對貨物的特點。但是，鑒於船舶的主要用途是運輸貨物，重要的是瞭解兩種

分類對船舶營運造成的所有影響。  

授予散貨船 CSR-BC 船級附加標誌的依據是《散貨船共同結構規範》。被授予不同船

級附加標誌的船舶，其設計和構造各不相同，因此船舶的營運必須遵守適用的服務特

點。如果船舶所載貨物的密度超過船舶允許裝載的最大貨物密度，這可能導致船舶結

構損壞。即便船舶所載貨物的標稱密度在允許範圍內，如果沒有遵守裝載條件要求，

仍然很有可能發生結構損壞。 

船舶經營人和船長在接受托運貨物前，通常會參考 IMSBC 規則以及船舶的《運輸散

裝貨物符合性聲明（證書）》和《裝載手冊》。儘管這種做法並沒有錯，但是首要任

務應該是檢查船舶的船級狀態或限制。根據 IMSBC 規則，積載因數在 0.56m3/t 或以

下的固體散貨被定義為高密度固體散貨，同時《海上人命安全公約》第 XII 章更明確

地規定，密度在 1780 kg/m3及以上的固體散貨應當在公約限制的散貨船中部兩舷側

外板以等邊三角形標記。但對於個別船舶而言，應該注意，貨物並非一定要達到上述

密度，才能造成船舶結構損壞。 

 

建議 

1.確認船舶“適貨” 

船舶經營人和船長可能具備營運多種散貨船的經驗。但是，船隊可能會有新的散貨船

加入，而船長也可能會被派至不同類型的散貨船。需要注意，過往經驗並不一定適用

於“新”的船舶。熟悉船舶的結構限制非常重要。在接受貨物托運前，最好先審核載有

積載因數/貨物密度和其他物理特性的輔助性貨物文件，以確認船舶是否適合運輸擬承

運的貨物。這項任務可以通過檢查載有結構限制的船級證書輕鬆地完成。 

2.遵守適用的服務特點 

在安排船舶承運貨物時，妥善制定貨物作業計畫對於確保船舶安全具有至關重要的意

義。船級附加標誌規定的相應服務特點必須得到遵守。對於所有散貨船，無論船級附

加標誌顯示的穩健等級如何，重要的是通過船方和碼頭方之間的高效溝通，控制固體

散貨（特別是重貨）的高速裝載，以避免船舶結構因承受應力過大而受損。 

  

有用鏈結/參考： 

國際船級社協會——《散貨船和油輪共同結構規範》：
https://www.iacs.org.uk/publications/common-structural-rules/csr-for-bulk-carriers-
and-oil-tankers/ 

https://www.iacs.org.uk/publications/common-structural-rules/csr-for-bulk-carriers-and-oil-tankers/
https://www.iacs.org.uk/publications/common-structural-rules/csr-for-bulk-carriers-and-oil-tankers/
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國際船級社協會第 46 號建議：《關於降低散貨裝卸造成船體結構受力過大可能性的

指南和資訊》：https://www.iacs.org.uk/download/10543 

美國船級社：《散貨船共同結構規範》：
http://www.axelzone.ro/storage/ttm/_lessons/bulk_carriers/CSR_BulkCarriers.pdf 

《挪威船級社船舶規範》第 1 部分第 2 章——船級附加標誌： 

https://rules.dnv.com/docs/pdf/dnvpm/rulesship/2011-01/ts102.pdf 

•  
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